e NTERNE LOGISTIK
FLURFORDERZEUGE

Jungheinrich AG sieht Krise als Chance zur Verbesserung der Positionierung im Markt

Die logistische Gesamtkompetenz starken

Die Jungheinrich AG, Ham-
burg, musste im Jahr 2009
erhebliche EinbubBen bei den
Absatzzahlen erleiden. Damit
geht es dem Hamburger Un-
ternechmen wie allen anderen
Marktteilnehmern im Flur-
forderzeugesegement auch.
Die Zeitspanne bis zu der er-
warteten Normalisierung des
Marktes will der produzie-
rende Dienstleister zu einer
Neuaufstellung nutzen. Dazu
gehoren neben der Auswei-
tung des internationalen Ge-
schafts auch die Stirkung der
Gesamtkompetenz bei 16-
sungsorientierten Intralogis-
tiksystemen und als General-
unternehmer fuir die Realsie-
rung ganzer Logistikzentren.

,Der Markt fiir Flurforderzeuge
gestaltete sich 1m Jahr 2009 dra-
matisch schlecht*, beschreibt Dr.
Helmut Limberg die Lage. Wih-
rend das weltweite Marktvolu-
men beil Flurforderzeugen noch
im Jahr 2007 — die bisherige
Rekordmarke — von 951 000 Ein-
heiten betragen hatte, waren es
1m Jahr 2009 nach den Erhebun-
gen der , World Industrial Trucks
Statistics® (WITS) nur noch
547000 Gerdte. Die Bedeutung
des asiatischen Marktes, und hier
vor allem Chinas, nahm 1m welt-
welten Malistab zu. Im Wachs-
tumsmarkt China 1st Junghein-
rich mit emnem Direktvertrieb
prasent. In Zukunft soll hier auch
produziert werden. Der nach wie
vor wichtige nordamerikanische
Markt soll durch die 1m Januar
eingegangene Vertriebspartner-
schaft mit der Mitsubishi Cater-
pillar Forklift America Inc. ver-
stiart bearbeitet werden. In Brasi-
lien und Russland ist Junghein-

kein Zugang besteht, mit einer
Direkt- oder Handlervertrieb ab.
Insgesamt bietet eine Krise nach
den Ausfiihrungen von Dr. Lim-
berg immer auch eine gute Gele-
ogenheit, ein Unternehmen noch
besser 1m Markt aufzustellen.

Die Jungheinrich AG gehort
nicht nur zu den dre1 der weltweit
umsatzstarksten Herstellern von
Flurforderzeugen. Eine weitere
strategische Zielsetzung bis 20135
lautet, ein fiihrender Losungsan-
bieter der Intralogistik zu wer-

den. Als Generalunternehmer
bietet das Unternechmen eine
komplette LoOsungspalette von
der Beratung, Planung, Simulati-
on und Projektierung iiber die
Softwarekompetenz mit eigenem
Warehousemanagementsystem

sowie Systemfahrzeugen bis hin
zu einem umfassenden Kunden-
dienst. Neben den Produkten aus
eigenem Haus werden 1m Rah-
men eines Gesamtangebots auch
Regalsysteme, Fordertechnik so-
wie Regalbediengerite fiir hoch-

Dr. Helmut Limberg,
Vorstand fiir das Ressort

Vertrieb der Jungheinrich
AG, Harmburg

rich genauso mit einem Direkt-
vertrieb vertreten, wie 1in der Tiir-
ke1. Das Unternehmen deckt alle
bedeutenden internationalen
Mirkte, aulBler Japan, zu dem
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Im neueroffneten Werk Landsberg in Sachsen-Anhalt wird Jungheinrich alle Hubwagen vom Typ EJE
Baureihe | und 2 produzieren. Die Fertigungskapazitat betragt bis zu 30000 Fahrzeuge im Jahr
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automatisierte Lagerlosungen geliefert und
integriert. In diesem Licht ist auch die Betei-
ligung — mit der Option auf ein weitergehen-
des Engagement — be1 dem Osterreichischen
Softwarehaus und Automatisierungsspezia-
listen ISA GmbH aus Graz zu betrachten.
Seit Anfang Januar 2010 fertigt Jungheinrich
alle Hubwagen vom Typ EJE Baureihe 1 und
2 am Standort Landsberg (be1 Halle). Hier
wurde 1m Juli 2009 mit der Fertigung der
Jungheinrich-Elektro-Niederhubwagen be-
gonnen. Zurzeit werden im Jungheinrich-
Werk Landsberg pro Tag 40 Fahrzeuge vom
Typ EJE, Baureihe 1 und 2, produziert. Hier-
be1 handelt es sich um Elektro-Deichsel-Ga-
belhubwagen, die sich 1n der Praxis als wirt-
schaftlicher Helter sowohl zur Be- und Entla-
dung als auch zum Transport tiber kurze Dis-
tanzen einen Namen gemacht haben. ,,.Die
komplette Verlagerung der Entwicklungsver-
antwortung und der Produktion dieser Fahr-
zeugreithen nach Landsberg 1st ein wichtiger
Meilenstein fiir unser Werk®, sagt Dr. Marc
Ehrmann, Leiter des Jungheinrich-Werkes in
Landsberg in Sachsen-Anhallt.

Die Verlagerung der Produktion aller Elek-
tro-Niederhubwagen von Jungheinrich soll
bis Mitte 2010 abgeschlossen sein. ,,Von die-
sem Zeitpunkt an werden wir in Landsberg
taglich etwa 80 Fahrzeuge produzieren®, so
Ehrmann weiter. Dann werden an diesem
Standort auch die Baureithen 1 und 2 des
Deichsel-Gabelhubwagens mit Standplatt-
form (ERE) sowie der EJE C20 produziert.
Bei1 diesem Fahrzeug handelt es sich um ei-
nen wendigen und kompakten Niederhubwa-
gen fir Kommissionier- und leich-
te Stapelarbeiten.
Das neue Jungheinrich-Werk 1n
Landsberg soll in Zukunft bis zu
30000 Fahrzeuge jdhrlich produ-
zieren. Dazu hat Jungheinrich am |
neuen Standort in technisch an- |
spruchsvolle und umweltfreundli-
che Produktionseinrichtungen in- |
vestiert. Rund 30 Millionen Euro |
sind in die neue Produktionsstitte
geflossen. Heute arbeiten etwa 80
Menschen hier. ,.Gerade 1in
schwierigen Zeiten war es wich-
tig, die Weichen fiir die Zukunft
klug zu stellen®, sagt Ehrmann.
LMit  dieser
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langfristigen Investition sind wir auf zukiinfti-
ges Marktwachstum gut vorbereitet.*

Mit der Einfihrung des neuen VFG 316s—
320s erhdlt die Jungheinrich-Hydrostaten-Fa-
milie weiteren Zuwachs. Der Prototyp des
sehr leise arbeitenden erites wurde der Of-
fentlichkeit erstmals 1m September 2009 vor-
gestellt. Nun lautt das Fahrzeug serienmilig
im Jungheinrich-Werk 1n Moosburg vom
Band. Der ,kleine® Jungheinrich-Verbrenner
mit hydrostatischem Antrieb (VFG 316s-
320s) kann bis zu 2000 kg transportieren, bis
6,50 m hoch stapeln und verfiigt tiber eine hy-
drostatische Antriebstechnologie ,made 1n
Germany“: Herzstiick des neuen Gabelstap-
lers 1st ein Volkswagen-Motor, der sowohl 1n
der Diesel- (DFG) als auch 1n der Treibgasva-
riante (TFG) zum Einsatz kommt. Die Ver-
stellpumpen sowie die Radmotoren kommen
von Bosch Rexroth. Die Basis fiir Spitzenleis-
tungen ber maximaler Energieetfizienz liegt
in der Systemsteuerung, die iliber eine von
Jungheinrich entwickelte Software erfolgt.
,.Der ,kleine® Hydrostat 1st die logische Ergan-
zung zum VFG 425s—4335s, der im Jahr 2008
in den Markt eingefiihrt wurde®, erldutert Ma-
rek Scheithauer, Leiter Produktmanagement
und Produktmarketing Gegengewichtsstapler
bei1 Jungheinrich. Das bewihrte Konzept in
Bezug auf Design, Antriebstechnologie sowie
Ergonomie- und Sicherheitsfeatures wurde
auf das neue Fahrzeug iibertragen.
,,Hydrostatische Fahreigenschaften stehen
fiir viel Fahrkomfort sowie eine hohe Um-
schlagleistung insbesondere beil intensiven
Einsatzen®, so Scheithauer weiter. In der Pra-

Der ,kleine’ Jungheinrich-Verbrenner mit hydrostatischem Antrieb VFG 3 16s-320s
hat eine Tragfahigkeit von bis zu 2 t und erreicht Hubhohen von bis zu 6,5 m
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x1S bedeutet dies unter anderem
schnelles und direktes Beschleu-

nigen sowie rasche, dabei aber §

sanfte und geschmeidige Rich-
tungswechsel. ,,.Damit 1st das
Fahrzeug wie geschaften fiir den
sO genannten Reversiereinsatz,
beispielsweise beim Be- und
Entladen von Lkws.*

Wihrend des Hubvorgangs wird
die Drehzahl automatisch ange-
hoben. Die Umsetzung der Fahr-
und Hydraulikprozesse geschieht
dank der hydrostatischen An-
triebstechnologie direkt, prazise
und miihelos. Durch fiinf vorde-
finierte Arbeitsprogramme, vom
Energiesparmodus bis zur maxi-
malen Umschlagleistung, kann
der Fahrer die Arbeitsweise des
Gerites per Knoptdruck tlexibel
an seinen Einsatzfall anpassen.
Die hydrostatische Antriebstech-
nologie verfiigt iiber wenige me-
chanische Bauteile und 1st somit
servicefreundlich und wartungs-
arm. Durch die Nutzung der
Volkswagen-Motoren sind zahl-
reiche Vorteile aus der Automo-
bilindustrie in die verbrennungs-
motorisch angetriebenen Gabel-
stapler von Jungheinrich eingezo-
ogen. Sie sind sehr leise und wel-
sen emen geringen Verbrauch und
niedrige Emissionswerte autf.
Der Jungheinrich VEG 316s-320s
mit hydrostatischem Antrieb bie-
tet ein hohes Mall an Sicherheit
im taglichen Betrieb. Das Fahr-
zeug hat durch die spezielle Ge-
staltung des Gegengewichtes und
die hoch gelagerte Sicherheits-
lenkachse  emmen  niedrigen
Schwerpunkt und deshalb eine
orol3e Stabilitat. Es kommt daher
ohne ein zusitzliches elektroni-
sches Stabilititsprogramm aus.
Dieses Prinzip wird bereits seit
2004 be1 den 1im Hause Junghein-
rich entwickelten verbrennungs-
motorisch angetriebenen (Gabel-
staplern angewandt.

Das Design der Pultwand ge-
wihrt dem Fahrer eine gute Sicht
nach vorne auf die Last und die
Gabelspitzen. Die Sicht nach
hinten wurde durch die niedrige
Oberkante des Gegengewichtes

eben- &

talls deut-

lich verbessert. Beim Ein- und
Ausstapeln von Paletten hat der
Bediener durch ein strebentreies
Sichttenster mit Sicherheitsglas-
abdeckung 1m Fahrerschutzdach
einen guten Blick nach oben.
Zusatzlich sind weitere Sicher-
heitspakete optional verfiigbar.
,Access-Control® beispielsweise
1st emn System, das den Stapler
erst nach einer bestimmten Se-
quenz von Sicherheitsmechanis-
men (geschlossener Sitzschalter,
Gurt) freigibt. ,Drive-Control®
basiert auf dem 1n Jungheinrich-
Elektrostaplern seit Jahren inte-
grierten aktiven Sicherheitssys-
tem ,Curve-Control®. Hierbei
wird die Fahrgeschwindigkeit in
Kurven 1n Abhingigkeit vom
Lenkwinkel reduziert. Gleichzei-
tig erfolgt ab einer definierten
Hubhohe ebentalls eine Begren-
zung der Fahrgeschwindigkeit.
Beim Sicherheitspaket ,Lift Con-
trol® wird zusatzlich die Neigege-
schwindigkeit ab eimner definier-
ten HubhoOhe reduziert, der Nei-
gungswinkel angezeigt und der
integrierte Seitenschieber ber Be-
darf auf einer vorprogrammierten
Mittelstellung positioniert. Eben-
falls neu be1 Verbrennern von
Jungheinrich 1st eine erweiterte
Sicherheitsverriegelung bei der
Sitzbelegungserkennung. Sie bie-
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tet mehr Schutz
vor eventuellen
Fehlbedienungen.
Der ergonomisch
gestaltete Arbeits-
platz des VFG

316s—320s von
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¥V W  wichtsstapler
f EFG 216k von
" Jungheinrich mit
Lithium-lonen-Akku

fiir eine hohe Umschlagleistung
des Gerates. Durch die neue dop-
pelte Entkopplung der Antriebs-
einheit und des Fahrerplatzmo-
duls vom Rahmen werden die
Humanschwingungen auf ein Mi-
nimum reduziert. .,Wir erreichen
hier Werte*, so Scheithauer wei-
ter, ,,die den niedrigen Werten un-
serer Elektrostapler entsprechen.
Ebentalls neu sind die sitzgebun-
denen Bedienelemente in der 1n
zwel Richtungen einstellbaren,
mitschwingenden Armlehne.

Lithium-lonen-Fahrzeug von
Jungheinrich im Feldtest

Seit Marz 2010 fiihrt Junghein-
rich den Feldtest eines Elektro-
Gegengewichtsstaplers ganz be-
sonderer Art durch. Das Fahr-
zeug vom Typ EFG 216k 1st mit
einem Lithium-Ionen-Akku aus-
gestattet.

Der Praxistest findet ber einem
orol3en deutschen Automobilher-
steller statt. Dort wird ein Elek-
tro-Gegengewichtsstapler  von
Jungheinrich (Typ EFG 216k)
mit Lithium-Ionen-Batterie ein-
ogesetzt und tiber mehrere Wochen
rund um die Uhr getestet. Ziel
dieser Untersuchung ist es, die
Leistungsfiahigkeit dieser Batte-
rietechnik unter realen Einsatzbe-
dingungen zu testen. Ein wichti-
oger Aspekt 1st dabel die Schnell-

ladefdahigkeit der Lithium-Ionen-
Akkus. Mehrere Zwischenladun-

gen wihrend des Drei-Schicht-
Einsatzes konnten zukiinftig ei-
nen Batteriewechsel 1n vielen
Einsatztillen unnotig machen.
,,D1e Verwendung von Lithium-
[onen-Akkus sorgt dafiir, dass
zukiinftig deutlich weniger Ener-
gie benotigt wird — von der
Steckdose bis zum Antrieb®, er-
lautert Peter Dibbern, Leiter
Grundlagenentwicklung bei
Jungheinrich. Sollte diese Tech-
nologie eines Tages serienmalig
zum Einsatz kommen, se1 dies
ein malgeblicher Beitrag zum
Klimaschutz. Die Lithium-Io-
nen-Akkus weisen beziiglich des
Lade- beziehungsweise Entlade-
verhaltens eine deutliche Effi-
zienzsteigerung 1m Vergleich zu
herkommlichen  Bleibatterien
auf. Sie halten doppelt so lange
und sind zudem absolut war-
tungstrei. Ein spezielles Batterie-
management gewahrleistet, dass
die Zellen permanent tiberwacht
werden. ,.Das macht die Lithium-
Ionen-Akkus bereits heute robust
und sicher*’, so Dibbern weiter.
Im Gegensatz zu Bleibatterien,
ber denen etwa 80 Prozent der
Kapazitat genutzt werden kann,
liegt der Nutzungsgrad der Lithi-
um-Ilonen-Akkus bei nahezu 100
Prozent. Eine Tiefenentladung 1st
durch den Einsatz des Batterie-
management-Systems ausge-
schlossen. ,,Mit der Lithium-Io-
nen-Technologie 1st durch die ge-
ringeren Verluste ber Ladung und
Entladung unter dem Strich ein
deutlich sparsamerer Umgang
mit der Energie realisierbar™, sagt
Dibbern. Konservativ gerechnet
konne man insgesamt von 15 Pro-
zent Einsparung bei den Energie-
kosten bei gleichbleibenden Leis-
tungsdaten ausgehen. ,,Wenn sich
die Herstellkosten der Akkus wie
erwartet weiter nach unten entwi-
ckeln, werden erste wirtschaftli-
che Einsatzfille nicht mehr lange
auf sich warten lassen.*
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Weitere Informationen

www.jungheinrich.de
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