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FM-Trendbericht ,Automatische Lagertechnik’ bei renommierten Herstellern

Die Taktfrequenz von Logistiknetzen erhohen

Die Automatisierung der in-
ternen Logistik stellt fir Un-
ternehmen einen bedeutsa-
men strategischen Schritt
dar, der erst nach reiflicher
Uberlegung vollzogen wird.
Doch ganz gleich, ob automa-
tisches Kleinteilelager (AKL)
oder automatisches Hochre-
galpalettenlager (HRL), oder
eine Kombination aus beiden
Lagertypen, die Leistungsfa-
higkeit und damit die Liefer-
fahigkeit wird durch die Im-
plementierung von automati-
schen Logistikmaschinen ge-
steigert. Ausgereifte Logistik-
software zur Steuerung auto-
matischer Lager ist dabel
stets in der Lage, mehrere,
auch manuelle Lagerberei-
che, beispielsweise fiir sperri-
ge Giiter, zu steuern. FM
fragte renommierte Herstel-
ler nach Trends in der auto-
matischen Lagertechnik.

Eine entscheidende Frage zur
automatischen  Lagertechnik:
Welche Betriebe bendtigen ein
Hochregalpalet-
tenlager oder ein automatisches

automatisches

Kleinteilelager?

Frank Apel von Viastore antwor-
tet. . Fiir alle Unternehmen aus
Industrie, Handel und Logistik-
dienstleistungsgewerbe sind Lie-
fertahigkeit und Transparenz der
Bestinde fiir den Unternehmens-
erfolg entscheidend. Die Waren
miissen in der richtigen Menge
zur richtigen Zeit am richtigen
Ort verfiigbar sein — ganz gleich,
ob damit die eigene Produktion
versorgt wird, oder ob es sich um
Bestellungen von externen Kun-
den handelt. Die automatische
Lagerung wird durch eine fort-
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Frank Apel, Geschaftsfilhrer

der Viastore Systems
GmbH, Stuttgart

schreitende Standardisierung und
Modularisierung auch fiir kleine-
re und mittlere Unternehmen 1m-
mer attraktiver — und wichtiger.
Denn sie steigern ihre Lieferfa-
higkeit, nutzen Ressourcen effi-
zient und sichern sich dadurch
Wettbewerbsvorteile. Flir diese
Zielgruppe bieten wir schliissel-
fertige Automatikanlagen nach
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Volker Welsch, Vertriebs-
leiter und Prokurist der PSB
Intralogistics GmbH,
Pirmasens

dem Baukastenprinzip an, die ei-
nen iberschaubaren und wirt-
schaftlichen Einstieg in die effi-
ziente Lagerlogistik  ermogli-
chen. Aus diesem Grund sollte
sich jede Branche und jedes Un-
ternehmen — ganz gleich welcher
Grolle — mit der Effizienzsteige-
rung durch Automatiklager ausei-
nandersetzen.” Volker Welsch
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Ein automatisches Kleinteilelager von PSB dient bei Montblanc als
Zentralsystem zwischen Wareneingang, Kommissionierung und Versand
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Manfred Schleicher, Leiter
Vertrieb und Marketing, SSI
Schafer Noell GmbH,
Giebelstadt

von PSB: ,,Es gibt keine Branche
ohne Automatisierungsmaoglich-
keiten 1m Lager. Selbst auf den
ersten Blick .exotische® Bran-
chen, wie die Schwerindustrie,
konnen ein AKL benotigen, bei-
spielsweise zur geordneten Lage-
rung von Werkzeugen mit schnel-
lem Zugriff und transparenter La-
gerverwaltung. Jedes Unterneh-
men, das Waren her-
stellt und/oder verteilt,
hat ein Potenzial fir
ein AKL oder ein
. HRL. Ob HRL oder
AKL, oder eine Kom-
bination von beiden,
hiangt wiederum 1n ers-
. ter Linie von Lagerka-
pazitit und Um-
schlagstrequenz  der
Lagerware ab.” Man-
fred Schleicher von
SSI: ,,Es gibt aus unse-
rer Erfahrung heraus
keine Zielgruppe, die
fir Automatisierung
| im Bereich HRL oder

AKL nicht in Frage
kommt. Eine Minimal-
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kapazitit von 10000 Paletten-
platzen oder 20000 Behalterplat-
zen hat sich jedoch 1n den letzten
Jahren als Einstiegsschwelle in
Automatisierung erwiesen.” An-

dreas Schmidt von Vanderlande:
.,Prinzipiell sind HRLs und AKLs

Andreas Schmidt, Business
Development Manager,
Vanderlande Industries

GmbH, Monchengladbach

fur anndhernd jede Kundenziel-
gruppe von Interesse.” Dr. Volker
Jungbluth von Swisslog: ,,Die
Antwort auf diese grundsatzliche
Frage richtet sich immer nach
Durchsatz und Artikelanzahl be-
zichungweise sonstigen Randbe-
dingungen, wie der getorderten
Flexibilitit. Generell muss die
Wirtschaftlichkeit einer Investiti-
onslosung 1mmer 1m
Einzelfall gepriift wer-
den.” Volker Knuff
von TGW: _Ein auto-
matisches Lager kann
sowohl fiir Produkti-
ons- als auch fir Han- |
delsunternehmen oder
Logistikdienstleister

sinnvoll sein. Die Lo- §
sungen, in denen wir
Automatiklager  au- §
Berst erfolgreich ein- §
setzen, reichen von der
klassischen Lagerhal-
tung, iiber dynamische
Kommissionierlager

in  Distributionszen-
tren bis zu hochperfor-
manten Auftragskon-
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solidierungspuffern,  Produkti-

onspufferldgern oder Sequenzie-
rungsputtern. Grundsitzlich ist
ein automatisches Kleinteilelager
dann dulderst wirtschaftlich, wenn
hohe Zugrnittsraten auf kleine La-
gereinheiten bendtigt werden.”

Dr.Volker Jungbluth,
Geschaftsfuhrer der Swisslog
GmbH, Dortmund

Mark Vogt von Mlog: ,.Die An-
spriiche an Flexibilitat und Lie-
ferfahigkeit steigen branchen-
ibergreifend. Daher gibt es gene-
rell in allen Zielgruppen einen
wachsenden Bedarf an automati-
sierten Logistiklosungen, auch
kleinerer und mittlerer Grofe.
Fiir dieses Segment haben wir be-
sonders wirtschaftliche, standar-

disierte Systemlosungen 1im Pro-
gramm. Am anderen Ende der
Skala bemerken wir eine wach-
sende Nachfrage nach sehr gro-
Ben und leistungstihigen Lagern,
die wir individuell planen und
realisieren.” Emil Zwick von

Volker Knuff, Geschaftsfuhrer
der TGW Transportgerate
GmbH, Siegen

Gebhardt Fordertechnik: ,.Eine
grundsatzliche Zuordnung von
Kundenzielgruppen gibt es nicht.
Die Kunden finden sich — unab-
hingig von der Branche — tiberall
dort, wo 1n grolerem Umfang ge-
lagert oder gepuffert werden
muss.” Steffen Dieterich von
Hormann Logistik: ,,Grundsitz-
lich gibt es keine Ausschliisse be-

Automatisches Hochregalpalettenlager von Viastore System:s,
implementiert beim Landmaschinenhersteller Claas in Harsewinkel

ziiglich der Kundenzielgruppen,
die von einem automatischen La-
ger profitieren. Entscheidend 1ist
ein auf den Kunden malge-
schneidertes Lagerkonzept, das
Leistungsreserven,  Flexibilitat

und hochste Wirtschaftlichkeit

Mark Vogt, Leiter Global
Sales, MLog Logistics GmbH,
Neuenstadt

aufweist. Erfahrungsgemal} 1st
die Wirtschaftlichkeit be1 Unter-
nechmen mit mehr als emner
Schicht schneller zu rechnen als
bei reinem Einschichtbetrieb.*
Dieterich weist darauf hin, dass
sich Prozesse und Datentranspa-
renz mit emem automatischen
Lager genauso verbessern lassen,
wie die Lieferfahigkeit und Kom-
missionierqualitdat. Des Weiteren
wiirden Kunden durch ein auto-
matisches Lager tiber mehr La-
gerkapazititen verfiigen, als dies
ber einem konventionellen Lager
auf derselben Fliache realisierbar
wire. Gerald Lassau von Knapp
schreibt. ,.Der Einsatz eines
HRIL/AKLs hédngt weniger von
der Branche, als von Faktoren
wie Artikellagerort, Anzahl der
Artikel 1m Lager oder der Um-
schlagshaufigkeit ab. Dabei ist
keine Branche, Industrie oder
sonstige Anwendergruppe ausge-
schlossen.*

Wann wird ein automatisches
Hochregalpalettenlager benotigt
und wann ist ein automatisches

Kleinteilelager erforderlich?
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Wann sind Kombinationen von
HRL mit AKL sinnvoll, wo wer-
den HRL oder AKL in Kombina-
tion mit konventionellen Liigern
eingesetzt?

Die Antwort von Volker Welsch
erldutert 1n aller Kiirze eine facet-

Emil Zwick, Vertriebsleiter

der Gebhardt Fordertechnik
GmbH, Sinsheim

tenreiche und vielschichtige Ma-
terite. Welsch: ,,Ausgangspunkt
fir jede Einteilung 1st die Grolie
der Ein- und Auslager-, bezie-
hungsweise Kommissionierein-
heiten: Fir grollere Einheiten
empfichlt PSB den Einsatz eines
HRL, fiir kleinere Einheiten 1st
ein AKL sinnvoller. In einer Viel-
zahl der realisierten PSB-Sys-
temlosungen wird das HRL auch
als Nachschublager zum AKL ge-
nutzt, wir sprechen dann von ei-
ner  Realisierungskombination
aus APL und AKL. Konventio-
nelle Lager werden dann einge-
setzt, wenn die Malle oder Ge-
wichte der zu lagernden Teile ei-
ne effektive Automatisierung aus-
schlielen, zum Beispiel bei
Langgiitern oder sehr schweren
Teilen. In einigen Fillen werden
neben den automatisierten A-, B-
und C-Artikeln auch echte ,LLang-
samdreher®, also D- oder gar E-
Artikel in manuellen Lagerberei-
chen gelagert, sofern die Lager-
kapazitit des automatischen La-
gers erschopft 1st.*

Fazit: Zweifelsohne bedarf es bei
der Beantwortung dieser Frage-

stellung der eingehenden Analy-
se eines ausgewiesenen Logistik-
spezialisten im konkreten Einzel-
fall eines Kunden.

Wie hoch und mit welchen Kapa-
zitdten werden automatische Ld-
ger gebaut?

I't | -
Steffen Dieterich, Geschafts-

fiuhrer der Hormann Logistik
GmbH, Miinchen

Manfred Schleicher von SSI sieht
,,die Hohe des automatischen
Hochregalpalettenlagers be1 bis
zu 42 m*, wahrend er ,.den Stan-
dard von automatischen Kleintei-
lelagern be1 18 m* verortet. Den
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Ein dynamisches AKL vonTGW b
Chirurgie-Spezialisten Aesculap AG

Kapazititen setzt Schleicher, rein
technisch betrachtet, kaum Kapa-
zitatsgrenzen. Gemdll der Ant-
wort von Mark Vogt werden ,,bis-
her dezentrale Logistikkapazita-
ten verstiarkt zusammengelegt,
um die Wirtschaftlichkeit zu er-

Gerald Lassau, Geschafts-
fuhrer der Knapp AG, Hart
bei Graz

hohen. Dementsprechend wach-
sen die Lager — auch in der Hohe.
Im vergangenen Jahr haben wir
die groBten Regalbediengerite
der Firmengeschichte mit einer
Hohe von 44 m produziert. Aus
statischer und
technischer

d Sicht eine He-
rausforderung —
aber noch nicht
| das Ende der
Fahnenstange.*
Gerald Lassau
von Knapp
Yy meint; pDer
wu lrend geht ein-
deutig 1in Rich-
tung hohe Leis-
tung, hohe La-
=== cerdichte, nied-
riger Energie-
M § verbrauch,

m .. hochste Verfiig-
1§ barkeit Dbezie-
™ hungsweise ho-
> here und lingere

Iy Systeme.”™  Fr
i+ \ Emil Zwick von
eim Gebhardt sind

. Irends in Be-

zug aut Grobe oder Kapazititen
nicht festzustellen, dafiir aber 1st
die Umschlagsleistung sehr stark
in den Fokus automatisierter La-
ger geriickt.” Volker Knuff von
TGW erlautert: ,,Be1 Kleinteilela-
gern, die Ladungen bis circa 50
kg bewegen, liegt das Hauptau-
genmerk auf der Dynamik und
dem Durchsatz. TGW-Regalbe-
diengerite fir diesen Einsatz-
zweck gehen bis 18 m Hohe, weil
hohere Anwendungen aus unse-
rer Sicht nicht die getorderten
Leistungen erzielen koOnnen.
Hochdynamische Anwendungen
werden sogar mit niedrigeren Ge-
raten bis rund 14 m realisiert. Das
maximale Ladegewicht pro Palet-
te 1n einem automatischen Palet-
tenlager betrdgt {iiblicherweise
mehr als 1000 kg, wodurch die
dynamischen Leistungen eines
AKL nicht erreichbar sind.”* HO-
hen von tiber 30 m seien dagegen
im HRL sinnvoll, um die Lager-
kapazititen zu vergroliern. An-
dreas Schmidt von Vanderlande
siecht zwe1 Hauptftaktoren: ,,Da
sind zum einen schlicht die Kos-
ten fir den Baugrund®, weshalb
viele aktuelle Projekte, in die HO-
he gebaut wiirden. Zum anderen
hat aber jede Ausdehnung ihre
Grenzen: Je groBer ein Lager,
desto langer benotigen die RBGs,
um die Paletten oder Behilter
ein- oder auszulagern. Der
Durchsatz bleibt somit auf der
Strecke. Alternativ setzt man eine
hohere Anzahl von RBGs oder
Shuttles ein, um den geforderten
Durchsatz zu erreichen. Dann
muss jedoch gepriift werden, 1n-
wiefern sich der ,Mehrinvest’
rechnet.*

Gibt es bei Lastaufnahmemitteln
(LAM) — Handlingvorrichtungen
zum Ein- und Auslagern von La-
dungstrigern von Regalbedienge-
rciten — neue technische Trends?
Frank Apel von Viastore: ,,Last-
aufnahmemittel sind wichtig fiir
die Lagerstrategien und damit fiir
den Output eines Lagers. Seit
Jahren wird 1in Richtung mehr-
fachtiefe Lagerung und Mehr-
platzlagerung entwickelt, aber
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auch 1n Bezug der Handhabung
von Kartons und Kunststoftbe-
hialtern durch ein universaleres
Lastautnahmemittel. Wir haben
zum Beispiel jetzt ein Lastaut-
nahmemittel autf den Markt ge-
bracht, mit dem sich be1 unter-
schiedlichen Behiltergrolien ei-
ne doppelt- oder sogar viertach-
tiefe Lagerung umsetzen lasst.™
Emil Zwick von Gebhardt: ,.Der
Trend bei1 den LAMs geht ein-
deutig auf mehrfachtiete Lage-
rung, einhergehend mit steigen-
den Ein- und Auslagerleistungen.
Insbesondere werden die Anfor-
derungen an die LAMs durch die
Vielzahl der eingesetzten La-
dungstrager (Kartons, Behilter,
Tablare) und kiirzeren Zykluszei-
ten weiter zunehmen.” Auch die
meisten anderen Teilnehmer an
der FM-Trendumirage sehen die
Trends zu universaleren Lastauf-

nahmemitteln, bei einer gleich-
zeitigen Tendenz zur mehrfach-
tieten Lagerung. Beir einem
Kleinteilelager konnen demzu-
folge bis zu vier Behilter hinter-
einander gelagert werden, was
allerdings der Geschwindigkeit
nicht zutraglich 1st.
Energieeffizienz ist auch in der
Intralogistik ein Thema. Durch
welche Mafsnahmen kann bei au-
tomatischen Ligern Energie ein-
gespart werden?

Frank Apel von Viastore: ,,Das
Potenzial, 1m Logistikzentrum
Energie zu sparen, 1st hoch. Ver-
braucher sind unter anderem Re-
galbediengerite, StetigtOrderer,
tahrerlose Transportsysteme,
Elektrohdngebahnen oder auch
[T-Hardware. Um wirtschattlich
und effizient zu arbeiten, konnen
zum Beispiel energiesparende
Antriebe eingebaut, freiwerden-

de Energie genutzt, Prozesse etti-
zienter gestaltet, Verpackungs-
grollen passend vorgeplant und
Lkw-Ladekapazititen besser
ausgeschopft werden. Oder die
Leistung der gesamten Anlage
wird tlexibel aut den tatsachlich
benotigten Bedart angepasst. Da-
tiir haben wir ein Konzept entwi-
ckelt, das nicht nur einzelne Ver-
braucher erfasst, sondern die ge-
samte Anlage. Denn die meiste
Energie wird dann gespart, wenn
sie nicht verbraucht wird.” Vol-
ker Welsch von PSB: ..In Nor-
mal- oder Schwachlastzeiten 1st
Jangsamer laufen lassen® ein
energiesparendes Mittel, 1n Spit-
zenzeiten hingegen muss die An-
lage automatisch aut Volllast fah-
ren. Diese lastabhdngigen Be-
triecbsmodi sind 1n emer PSB-
Steuerung standardmilig 1nte-
oriert. Bereits seit drei Jahren

verlasst kein Regalbediengeriit,
Shuttle oder FTS unsere Ferti-
gung ohne das ausgezeichnete
Energieriickspeisemodul. Aber
,energieetfiziente® Intralogistik
beginnt bereits viel frither und
setzt 1n der Planungsphase an.
Beispielsweise werden Systeme
so ausgelegt, dass ber Normal-
oder  Schwachlast-Situationen
bestimmte fordertechnische Ele-
mente 1naktiv geschaltet werden.
Oder dass 1m Voraus optimierte
Verpackungsgrolien gemail Kun-
denauftrag berechnet werden.
Das sind nur zwe1 Moglichkeiten
aus einem breiten Spektrum ei-
ner intelligenten Auseinanderset-
zung mit dem Thema Energieein-
sparung.” Fir Mark Vogt werden
Anlagen 1m Sinn einer grolieren
Energieeffizienz nicht einfach
,2Jangsamer, aber bedarfsgerech-
ter* gesteuert. Eine moderne An-
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lagensteuerung passt Geschwin-
digkeit und Beschleunigung der
Auslastung an und reduziert so
den Verbrauch.* Energieeffizienz
bedeute, den Energieverbrauch
zu senken, ohne Leistungseinbu-
Ben  hinzunehmen. Andreas
Schmidt von Vanderlande: ,,Be-
reits seit langerem sind komplexe
Forder- und Lagersysteme mit
Start-/Stopp-Funktionen ausge-
riistet, wobei die Steuerung gera-
de nicht benotigte Strecken oder
Gassen einfach ab- und bei Be-
dart wieder zuschaltet. Des Wel-
teren wird 1m Bereich der Antrie-
be einiges getan, um die Effi-
zienz zu steigern. Riickgewin-
nung der Bremsenergie 1st gerade
im RBG-Bereich ein interessan-
ter Ansatz."

Nicht wenige Kunden, die mit
SAP als unternehmensweiter
ERP-Software arbeiten, wiin-
schen sich die Verwaltung und
Steuerung 1thres Lagers direkt un-
ter SAP. Das Modul SAP EWM
(Extended Warehouse Manage-
ment) ,,bietet hier neue und 1nte-
ressante  Moglichkeiten™, wie
nicht nur Manfred Schleicher
von SSI bemerkt. Andererseits
bieten alle Teilnehmer an der
FM-Trendumirage spezielle,
meist 1m eigenen Haus entwi-
ckelte, Lagertechniksoftware an,
die spezifisch auf die sehr kom-
plexen Prozesse 1in den automati-
schen Lagern abgestimmt und
fir diese geschrieben wurde. Die
eindeutige Mehrheit der Antwor-
tenden 1st der Meinung, dass 1hre
Lagerverwaltungssysteme  ein-
fach besser in der Lage sind, die-
se spezifischen, fordertechnikna-
hen Aufgaben zu erfiillen, als die
Standardsoftware SAP, auch
nicht mit dem Modul EWM. Die
Integration des Lagers 1n die
SAP-Unternehmenssoftware —
und ein bidirektionaler Daten-
austausch — 1st liber zertifizierte
Schnittstellen zu SAP dennoch
gewdihrleistet. Fazit: Eine direkte
Steuerung von Automatik-La-
gern unter SAP 1st moglich. Je
komplexer und spezieller jedoch
eine automatische Intralogistik-
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anlage gestaltet 1st, desto auf-
wandiger 1st dieses Vorhaben.
Damit konnte 1n vielen Fillen die
Lagerverwaltungssoftware  der
Anbieter automatischer Lager-
technik — mit SAP-Schnittstelle —
die bessere und wirtschaftlichere
LOsung sein.

Automatische Ldéiger sind sehr
komplexe Logistikmaschinen, de-
ren Verfiigbarkeit fiir Unterneh-
men existenziell ist. Was ist bei
Storungen der Anlage zu tun, oder
besser, was konnen Betrieber au-
tomatischer Ldiger tun, um es gar
nicht erst zu Stillstiinden kommen
zu lassen?

Volker Knutt: ,,Wichtig 1st vor al-
lem, dass die Wartung regelma-
B1g und durch qualifiziertes Per-
sonal durchgetiihrt wird. Nur so
kann das Ausfallsrisiko so gering
wie moglich gehalten werden.
Deshalb erarbeiten wir immer ei-
ne individuell optimale Losung
mit unseren Kunden. Die perma-
nente Vertligbarkeit der TGW-
Hotline, regelmalBige Wartungen,
Fernwartung konnen 1n dieser
LOosung genauso enthalten sein,
wie die Schulung des Wartungs-
und Betreuungspersonals des
Kunden. Dartiber hinaus bieten
wir unseren Kunden auch an, die
gesamte technische Betriebsbe-
gleitung zu tibernechmen. Den
oroliten Teil der Serviceanfragen
unserer Kunden konnen wir di-
rekt an der TGW-Service-Hotli-
ne tiber Remote-Zugritt oder Ex-
perten-Tipps losen. Flir weiter-
reichende Storungen stehen un-
sere Servicetechniker aber rund
um die Uhr 1n allen Regionen
Deutschlands fiir schnellste Re-
aktionen zur Vertligung.” Frank
Apel: ,,Wir unterstiitzen unsere
Kunden 1m Vorfeld durch unsere
Planung und Beratung, wir schu-
len sie, solange die Anlage ge-
baut wird und wir stehen intensiv
zur Vertugung wahrend der
Hochlautphase. Auch danach
sorgen wir mit unseren Ingenieu-
ren an der 24-Stunden-Hotline
sieben Tage 1in der Woche, durch
unsere vorausschauende War-
tung und durch unsere effiziente
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Ersatzteillogistik fiir eine Lager-
verfligbarkeit nahe 100 Prozent.*
Nach welchen Zeitrdiumen miis-
sen automatische Liiger erneuert
werden? Was ist zu tun, um die
Lieferfihigkeit eines Unterneh-
mens moglichst wenig einzu-
schriinken?

Gerald Lassau von Knapp: ,,Au-
tomatische Lager haben eine lan-
ge Lebensdauer, im Durchschnitt
miissen sie nach 15 bis 20 Jahren
modernisiert werden. Knapp hat
bereits zahlreiche Modernisie-
rungen erfolgreich durchgefiihrt,
wie zum Beispiel be1 Anzag 1n
Bremen, wo der Umbau ohne Be-
emntrachtigung des taglichen Ge-
schafts ber lautendem Betrieb
durchgefiihrt wurde. Vorausset-
zung dafiir sind natiirlich eine
exakte Planung und Vorbereitung
bzw. eine enge Zusammenarbeit
der Projektteams. Ahnlich ant-
wortet Steffen Dieterich von Hor-
mann Logistik: ,Erste grobere
Modernisierungsmalinahmen ei-
nes  automati-
schen  Lagers
stehen 1n der Re-
gel ab circa 15
bis 20 Jahren an.
Zuvor sind even-
tuell Betriebs-
system oder Da-
tenbankversio- [
nen auf neuere |
Stande zu brin- |/ S
gen. Die Moder- - & a5
nisierungsmal’-
nahmen werden
penibel geplant,
sodass der lau- g
fende  Betrieb |
nur gering bis :
iberhaupt nicht & &
davon betroffen | s
ist. Neue Steue- s
rungs- oder ¥
Softwaremodule /48t |
werden im Hau- [
se getestet und /
dann 1n betriebs-
freien Zeiten in
die Anlage ein- g
gespielt. Mecha- " F
nische Anderun-
gen werden

ebenfalls so geplant, dass diese in
betriebsfreien Zeiten ausgetiihrt
werden™ Mark Vogt von MLog:
,,.Die Notwendigkeit einer Mo-
dernisierung ist weniger eine Fra-
ge der Zeit als der Wirtschattlich-
keit. Veraltete Technik und abge-
kiindigte Komponenten treiben
die Instandhaltungs- und Be-
triebskosten in die Hohe und ge-
fahrden damit die Wettbewerbs-
tahigkeit. Der Zustand der Anla-
ge sollte objektiv analysiert und
an Benchmarks gemessen wer-
den. Oft reicht schon die Umrtis-
tung einzelner Komponenten, um
die Rentabilitit wiederherzustel-
len, etwa die Integration moder-
ner S7-Steuerungen oder aktuel-
ler Visualisierungssysteme. Die-
se, aber auch umfassendere Mal3-
nahmen, wie der Austausch der
Regalbediengerite oder Lagerer-
weiterungen, lassen sich — ent-
sprechende Planung vorausge-
setzt — 1m lautenden Betrieb rea-
lisieren. Die Lieferfahigkeit des

Automatisches Hochregalpalettenlager von
SSI Schafer mit einer Hohe von uber 40 m
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Auftraggebers bleibt auch wéahrend des Um-
baus praktisch uneingeschriankt erhalten.*
Volker Welsch von PSB: ..Die Mechanik
,uberlebt® die Steuerungstechnik um den Fak-
tor 2, 1m Vergleich zur Rechnertechnik gilt so-
ogar der Faktor 3. Solange die Geschiftspro-
zesse eine unverdnderte Logistik zulassen,
und die Systemleistung ausreicht, wird eine
,reine’ Sanierung angestrebt. Aktuell erleben
wir es jedoch immer wieder, dass Geschifts-
prozesse einer hohen Dynamisierung unter-
liegen. Innerhalb von drei bis vier Jahren wird
bereits ein Retrofit notwendig, das sich auch
auf die Intralogistik auswirkt.”

Wie stellt sich der Markt fiir automatische
Lagertechnik derzeit dar? Geht es bei Auftrdi-
gen um Neubauten oder Modernisierungs-
mafnahmen?

Frank Apel von Viastore: ,,Wir spiiren eine
vorsichtige Erholung — sowohl be1 der Antra-
getatigkeit als auch beim Auftragseingang.
Und das sowohl be1r den Modernisierungen,
als auch be1 den Neuanlagen.™ Volker Welsch:
,,Die Intralogistik zidhlt zweifelsohne zur In-
vestitionsgiiterbranche, deshalb spiiren wir
vertrieblich die Zuriickhaltung aufgrund der
Wirtschaftskrise. Dennoch haben wir be1 PSB
weiterhin eine verniinftige Auslastung, auch
bedingt durch GroBauftrige aus dem Vorjahr.
Sehr positiv machen sich die breite PSB-Sys-
tempalette und vor allem die Branchenbreite
bemerkbar, in denen unsere Anlagen zum Ein-
satz kommen konnen. Wir bieten die Vorteile
einer Gesamtlosung aus eigener Konstrukti-
on, Produktion und Programmierung.* Auch
Manfred Schleicher von SSI blickt ,,grund-
sdtzlich positiv in die Zukunft®, sieht aber 1im-
mer noch ,,Projekte in der Warteschleife*. An-
dreas Schmidt von Vanderlande: ,.Erfreuli-
cherweise nimmt die Inlandnachfrage im Ver-
gleich zu den letzten ein bis anderthalb Jahren
wieder deutlich zu. Dabei handelt es sich
liberwiegend um Neubauprojekte, im gerin-
gen Malle allerdings auch um Optimierungs-
und Modernisierungsprojekte.” Dr. Volker
Jungbluth von Swisslog: ,,.Die Nachfrage bei
Neubauten 1st eher zaghaft und auf tieferem
Niveau. Hingegen haben Modernisierungen
und Erweiterungen seit dem vierten Quartal
2009 sehr stark zugenommen.* Volker Knuff
von TGW: ,,Unsere Auftragslage ist sehr viel-
versprechend, die Investitionsbereitschaft
scheint zurtickgekehrt zu sein. Nach wie vor
nimmt auch der Umfang von Sanierungen
zu.” Mark Vogt von MLog: ,,Die krisenbe-
dingte Zuriickhaltung hat zu einem Investiti-
onsstau gefiihrt, der bereits beginnt, sich auf-
zulosen. Wir haben 2010 bereits eine Reihe

von Projekten akquirieren konnen, sowohl im
Geschiftsfeld Modernisierung, als auch bei
Neubauten. Wir gehen davon aus, dass der po-
sitive Trend anhalt, zumal wir durch unsere
neue Muttergesellschaft Kardex tiber ein leis-
tungsstarkes, weltweites Vertriebs- und Ser-
vicenetz verfiugen.” Emil Zwick von Geb-
hardt registriert viele Anfragen und einen ,,zu-
nehmenden Auftragseingang. Selbst in Zeiten
der Wirtschattskrise hat die Nachirage nur un-
wesentlich nachgelassen, allerdings wurden
die Auftrage sehr gezielt und vorwiegend nur
in bestimmten Branchen vergeben. Im We-
sentlichen ging es be1r unseren Projekten um
die Realisierung von Neubauten. Es gab aber
auch auftallend viele Modernisierungen und
Erweiterungen bestehender Anlagen.™ Steffen
Dieterich von Hormann Logistik: . Es
herrscht derzeit eine verhaltene bis gute An-
fragehdutigkeit. Die Auftragseingiange 1m
Jahr 2009 und bis dato 1n 2010 verlaufen er-
freulicherweise gut. Die gesteckten Ziele
wurden 2009 tibertrotten. Be1 den letzten Pro-
jekten handelt es sich um Neubauten oder um
Kombinationen von Retrofit bestehender
Hochregallager mit dem Bau eines komplett
neuen Hochregallagers.” Gerald Lossau: ,,Es
o1bt bel Knapp starke Auftragseingiange — und
zwar sowohl be1r komplett neuen Lagern als
auch bei Modernisierungsprojekten. Durch
die hohe Zahl an zufriedenen Bestandskunden
arbeiten wir derzeit an vielen Erweiterungen.*
Mit einer Ausnahme sind alle Teilnehmer an
der FM-Trendumfirage als Aussteller auf der
Cemat Anfang Mai 2011 in Hannover vertre-
ten. Fast genauso oft wurde die Stuttgarter
Logimat Anfang Februar 2011 genannt. Mit
etwas Abstand folgen die Fachpack Ende
September 2010 und dahinter die Pack &
Move Mitte November in Basel. Mehrfach
erwdahnt wurden ferner die Cemat Russia
vom 28. September bis zum 1. Oktober 2010
in Moskau sowie die IMHX, die Mitte No-
vember 2010 in Birmingham stattfindet.
Hans-Martin Piazza

Weitere Informationen

www.viastore.com
www.psb-gmbh.de
www.ssi-schaefer.de
www.vanderlande.de
www.swisslog.com
www.tgw-group.com
www.mlog-logistics.com
www.gebhardt-foerdertechnik.de
www.hoermann-logistik.de
www.knapp.com
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