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FM-Trendbericht ,Automatische Fordertechnik’ nach einer Umfrage bei renommierten Anbietern

Intralogistische Systeme miis-
sen heute mehr denn je stan-
dig wechselnde Geschaftspro-
zesse abbilden konnen. At-
mende Systeme sind gefor-
dert, die sich flexibel und effi-
zient an das Warenaufkom-
men anpassen lassen. Dies ist
eine der Botschaften der dies-
jahrigen FM-Umfrage bei
namhaften Anbietern von
nicht frei verfahrbaren for-
dertechnischen Anlagen.
Neun Unternehmen gaben
Auskunft uber technische,
vertriebliche und anwen-
dungstechnische Fragen.

Die Aussichten bessern sich, die
Stimmung hellt sich auf. Volker
Welsch, Vertriebsleiter der PSB
Intralogistics GmbH, Pirmasens,
konstatiert: ,,In den vergangenen
Wochen und Monaten wurden
sehr viele Projektentscheidungen
getroffen, die in den Monaten der
Wirtschaftskrise ausgesetzt wa-
ren. Dies bedingt eine aktuell
sehr gute Auslastung, auch durch
GroBauftrage mit einem entspre-
chend langen Realisierungshori-
zont.” Das Unternehmen 1st mit
einem breiten Angebot an For-
dersystemen 1m Markt vertreten,
angetangen ber den unterschied-
lichsten Varianten an Rollen-,
Gurt-, Ketten- oder Riementor-
derern bis hin zu Power&Free-
Systemen,  Hangefordersyste-
men, Biigel-Hochleistungssor-
tern oder Elektrohingebahnen.

Ahnlich sieht es Thomas Metz,
Vice President Sales Dematic
Europe: ,,Die Projektantragen er-
reichen mittlerweile wieder na-
hezu das Vorkrisenniveau. Beim
Auftragseingang verspiiren wir
einen langsamen, jedoch stetigen
Anstieg. Wir sind liberzeugt, dass

Modular, flexibel und effizient

Clemens Mayer, Vertrieb,

SSI| Schafer Noell GmbH,
Giebelstadt

sich die derzeitige Erholung der
gesamtwirtschaftlichen Entwick-
lung ab dem Geschattsjahr 2011
wieder fur eine nachhaltige Ver-
besserung beim Auftragseingang
und Umsatz in der Branche sor-
gen wird.” Das Dematic-Forder-
technikprogramm umfasst ver-
schiedenste Fordertechnikkom-
ponenten aus eigener Herstel-
lung. Den Schwerpunkt bildet
die Behilterfordertechnik mit
Forderbandern, Stau- und Treib-
rollenbahnen sowie Schrigrol-
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Rudolf Hansl, Geschaftsfiihrer
der TGW Logistics Group
GmbH,Wels

lentorderern und die Palettentor-
dertechnik mit Rollenbahnen
und Kettentorderern.

Von einer positiven Gesamtstim-
mung 1st auch André Tegen,
Sales Engineer Vanderlande In-
dustries GmbH, Monchenglad-
bach, iiberzeugt. Das Unterneh-
men bietet automatisierte Intra-
logistiklosungen fur fast alle
Wirtschaftszweige, angefangen
beim Einzelhandel, tiber Mode,
Ersatztelle und Komponenten,
Kontraktlogistikdienstleistern,

Automatische Fordertechnikanlage von PSB Intralogistics
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André Tegen, Sales Engineer,
Vanderlande Industries

GmbH, Monchengladbach

bis hin zu Post- und Paketdienst-
leistern und der schliisselfertigen
Erstellung von Gepackftordersys-
temen an Flughifen. Er 1st liber-
zeugt, 1m Jahre 2012 wieder das
uberdurchschnittliche  Niveau
von 2008 zu erreichen.

Clemens Mayer, Vertriecb SSI
Schifer Noell GmbH aus Giebel-
stadt, Anbieter von Paletten-,
Tray-, Case- und Kartontorder-
technik, macht vor allem seit
Mitte des Jahres eine spiirbare
Belebung aus. Sigurd Volker,
Geschiftstiihrer der Diirkopp
Fordertechnik GmbH, Bieletfeld
betont, dass man sich 1n den ver-
gangenen beiden Krisenjahren
dem negativen Branchentrend
recht gut entzichen konnte und
deshalb auch dem Jahr 2011 sehr
zuversichtlich entgegensieht.
Diirkopp 1st schwerpunktmalig
1m Bekleidungshandel tatig und
ristet Verteillzentren zur Versor-
gung des stationidren Einzelhan-
dels und des Distanzhandels —
E-Commerce, Kataloggeschift —
mit 1ntralogistischen Anlagen
zum Fordern, Lagern, Kommis-
sionieren und Sequenzieren hin-
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gender Bekleidung aus. Eine
weitere Zielgruppe ist die Auto-
mobilindustrie.

Positive Signale kommen auch
aus Osterreich. Rudolf Hansl,
Geschiftstiihrer der TGW Logis-
tics Group GmbH, Wels, sieht die
besonderen Stiarken seines Un-
ternehmens 1n hochdynamischen
Forderanlagen mit anspruchsvol-
len Kommissionier- oder Durch-
satzleistungen. Man habe im ver-
gangenen Jahr die Generalunter-
nehmerkompetenz und die inter-
nationale Marktprisenz massiv
ausgebaut, wodurch der Auf-
tragseingang 1m Vergleich vom
Vorjahr um 35 Prozent gesteigert
werden konnte. In dieser Wachs-
tumsrate spiegeln sich grolie
Auftrage wider, beispielsweise
von Audi, Bestseller, NG2 und
Ahorra Mas.

Die Haro-Gruppe konne aut 353
Jahre Knowhow auf dem Gebiet
der Fordertechnik verweisen, so
Christoph  Hacklander, Ge-
schaftstiihrer der Haro Anlagen-
technik GmbH, Riithen, und
sieht dieses durch die positive
Auftragslage bestatigt. Die Rol-
lenbahnen, Ketten-, Gurtforderer
beziehungsweise Gliederband-
forderer werden vor allem 1n
Branchen mit Massenproduktio-
nen eingesetzt, sel es zum reinen
Transport von A nach B, fir die
Zwischenlagerung oder die takt-
und lagegenaue Zuftiihrung.
Auch be1 der seit Mitte dieses
Jahres zur Kardex-Gruppe geho-
renden MLog Logistics GmbH,
Neuenstadt, die das gesamte
Spektrum der Fordertechnik,
vom einfachen Rollentorderer
bis zur Elektrohdngebahn, ab-
deckt, habe sich die Auftragslage
nach emnem etwas schwiacheren
Sommer wieder deutlich verbes-
sert, stellt der Leiter Global Sales
und Marketing, Mark Vogt, he-
raus. .,Als Generalunternechmer
bemerken wir eine stetig wach-
sende Nachfrage nach individu-
ell geplanten Ligern und Anla-
oen. Unsere Losungen eignen
sich fiir jede Umgebung, auch im
Tiefkiihl- oder Reinraumlager.*

NTERNE LOGISTIK

Die Interessenten fiir Anlagen
der Gebhardt Fordertechnik
GmbH, Sinsheim, kommen
hauptsichlich aus dem Versand-
und Logistikbereich, aber auch
die Lebensmittel-, Elektro-, Tex-
til-, Automobil- und die verarbei-

Volker Welsch,Vertriebsleiter
der PSB Intralogistics
GmbH, Pirmasens

tende Industrie gehore zu den
Zaelgruppen, so der geschifts-
fiihrende Gesellschafter, Fritz
Gebhardt. Im Portfolio des Un-
ternechmens betfinden sich Stetig-
torderanlagen bis zu einem
Transportgewicht von 750 kg,
Regalbediengerite und Shuttle-
systeme bis zu 1,5 t sowie Turm-

TGW-Behalterfordertechnik bei Aesculap

speichersysteme bis 80 kg, Gii-
teraufziige und Teleskopgurtfor-
derer. In den letzten zwolf Mona-
ten habe man im Bereich Lager-
technik das Shuttlesystem Store-

biter 300 fiir Behalter, Tablare
und Kartons entwickelt, um ei-
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Sigurd Volker, Geschafts-
fuhrer der Dirkopp Forder-

technik GmbH, Bielefeld

nen hochdynamischen Zugrift
autf emn- und auslagernde Ware
nach dem ,Ware-zum-Mann-*-
Prinzip gewihrleisten zu konnen.
Ein elektrisch betatigter, intelli-
ogenter Staurollenforderer 1st eine
weltere Neuentwicklung um den
wachsenden Anforderungen der
Zielgruppen gerecht zu werden.
__.. Auch die ande-
e== ren an der FM-
8 Trendumftrage
_ teillnehmenden
- s Untenehmen ha-
ben die letzten
Monate intensiv
genutzt, um
- Neu- und Wei-
terentwicklun-
gen anbieten zu
konnen.
N Bei SSI Schiifer
- Noell sind es vor
allem Weiterent-
W wicklungen hin-
& o sichtlich Leis-
' tungsoptimie-
rungen bei redu-
ziertem Energie-
aufwand, Opti-
mierungen von

Kommissionierystemen und
Shuttle-Losungen. TGW hat die
Leichtfordertechnik fiir das di-
rekte Handling von Kartons und
Grolverpackungseinheiten aus-
gebaut. Auf Basis dieser Techno-
logie wurde mit dem ,Perfect-

i

Fritz Gebhardt, Geschafts-
fuhrer der Gebhardt Forder-
technik GmbH, Sinsheim

Pick-System® eimn vollautomati-
sches Kommissioniersystem fiir
Distributionszentren des Handels
entwickelt. Zwei1 neue Trans-
ferelemente sorgen fiir eine wei-
tere  Leistungssteigerung  bei
hochdynamischen Leichtforder-
systemen.

Diirkopp Fordertechnik, Biele-
feld, konzentrierte sich 1n der
Entwicklungsarbeit auf  das
durchgingige Verwenden RFID-
codierter Einzelwarentrager. Da-
mit se1 es nun moglich, den Ge-
samtprozess 1n Verteillzentren aut
Einzelartikelbasis zwischen Wa-
reneingang und Warenausgang
vollstindig mit sehr hoher Leis-
tung zu automatisieren. Dies
schlielie die Prozesse Warenein-
gangserfassung, LLagerung, Nach-
schub, Kommissionierung und
Sequenzierung fiir ,Storefriendly
Delivery® oder E-Commerce mit
ein, antwortet Sigurd Volker.

Ein neuer Palettenwechsler aus
dem Haus Haro bietet jetzt eine
Taktleistung von circa 20 Sekun-
den und kann bis zu 180 Paletten
in der Stunde automatisch um-
schichten. Eine Weltneuheit
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beim Palettenwechsel mit Schub-
technologie se1 auch die viersei-
tige Absicherung des Ladegutes
wiahrend der Umsetzprozesse
durch flexible Flichenelemente,
stellt Geschiftstiihrer Chistoph
Hacklander heraus. Im Neuhei-

Christoph Hacklander,
Geschaftsfiihrer der Haro
Anlagentechnik GmbH, Riithen

tenregister 2010 der Haro-Grup-
pe 1st ein spezieller Lagenbild-
ner, der 1in einer Taktfrequenz von
neun Sekunden gro3volumige
Pakete aufnehmen, durch 90-
Grad-Drehungen  miteinander
stabilisieren und lagenweise sta-
peln kann.

Dematic stellte im Juni das Mo-
dular Conveyor System (MCS)
vor, das fiir den Einsatz in unter-
schiedlichsten Branchen, darun-
ter Maschinenbau, Automobil,
Elektrotechnik, Textil, FEinzel-
handel, Grolbhandel, Lebensmit-
tel- und 1n der Pharmaindustrie
gedacht 1st. Vanderlande hat 1n
diesem Jahr 1im Bereich der Kom-
missionierarbeitsstationen  das
Pick @Ease herausgebracht, zur
automatischen Kartonkommis-
sionierung ACP (Automated Ca-
se Picking) vorgestellt sowie 1n
der Sortertechnologie mit dem
Crosssorter1500 eine Weiterent-
wicklung geschatfen.

Bei1 PSB ging die Entwicklungs-
arbeit 1n zwel Richtungen, zum
einen 1n Richtung Leistungserho-
hungen der Systeme, zum ande-
ren 1n Richtung Modularitit.

Die Modularitiat und die Flexibi-
litéit stehen 1in der automatisierten
Fordertechnik 1m Mittelpunkt.
FM fragte nach konzeptionellen
Strategien, um diese Marktanfor-
derungen zu erfiillen. Nach Autf-
fassung von Volker Welsch von

Mark Vogt, Leiter Global
Sales und Marketing, MLog
Logistics GmbH, Neuenstadt

PSB hat die aktuelle wirtschafttli-
che Gesamtsituation die Modula-
ritait und Flexibilitit vorange-
bracht. Unternehmer bendtigen
vor allem Investitionssicherheit,
SO sein Statement, die nur durch
modulare Intralogistik zukunfts-
orientiert gegeben werden kon-
ne. PSB habe deshalb sowohl die
reine Mechanik der Systeme, als
auch die Steuerungstechnik mehr
und mehr genau diesen Anforde-
rungen angepasst.

Auch Sigurd Volker konstatiert,
dass die Losungen von Diirkopp
in den vergangenen Jahren er-
heblich modularer und damit
besser skalierbar geworden sind.
Besonderen Wert legt er darauf,
dass die Systeme be1r geidnderten
Anforderungen auch im laufen-
den Betrieb relativ einfach und
ohne iberhohten Autwand er-
weltert oder modifiziert werden
konnen. Man plane beispielswei-
se hdufig den phasenweisen Ka-
pazititsausbau schon detailliert
bei der Erstinstallation vor, und
Kunden machten von diesen

Moglichkeiten auch sehr rege
Gebrauch.
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Modularitit & Flexibilitat sind
auch be1 SSI Schiter Noell Ent-
wicklungsschwerpunkte, so Cle-
mens Mayer. Im Bereich Regal-
technik werde diese beispiels-
weise fir sinnvolle Leistungser-
hohung benotigt.

Thomas Metz,Vice President

Sales Dematic Europe,
Offenbach

Die Antwort von Vanderlande aut
diesen Trend se1 die Einfiihrung
der .M-Technologie, stellt André
Tegen heraus. ,,Wir kOnnen unse-
ren Kunden mit dieser Technolo-
o1e verbesserte Wartungsprozes-
se, Energieeffizienz und verrin-
gerte Implementierungs- sowie
Montagezeiten bieten.” Die
funktionellen Einheiten seien als
austauschbare Module konstru-
iert. ,,.S1e ermoglichen es, Forder-
techniksysteme an veranderte be-
triebliche Anforderungen anzu-
passen und dadurch den Wert ei-
ner Investition zu optimieren.”

Fritz Gebhardt verweist in die-
sem Zusammenhang aut die Bau-
kastenstruktur der Sinsheimer
Produkte und Systeme und hebt
hervor, dass sich diese dadurch
sehr gut fur Erweiterungen oder
Umbauten eignen. Durch stan-
dardisierte Schnittstellen zwi-
schen den Fordermodulen werde
die Flexibilitidt entscheidend er-
hoht. Auf Seiten der Lagertechnik
hebt er das Shuttlesystem ,Store
Biter 300° fiir Behilter, Kartons
und Tablare hervor. Durch das be-
rihrungslose Antriebs- und Ener-

gielbertragungssystem  lassen
sich Anlagen nachtraglich leicht
um weitere Shuttle ergénzen.
Rudolf Hansl von TGW sieht
zwar beil Neuinvestitionen einen
ungebrochenen Trend zu hoherer
Automatisierung, wobei die Mo-
dularitit und Flexibilitit eine
zentrale Rolle spiele. Es werde
heute oft dariiber diskutiert, 1n-
wiewelt eine Anlage, die fiir den
Filialbetrieb konzipiert ist, fiir
andere Vertriebsstrategien wie et-
wa E-Commerce wandelbar, um-
ristbar und adaptierbar sei1, so
seine Erfahrung. Deshalb baue
man Technologien und Losungen
schon seit vielen Jahren modular
auf und biete damit unkompli-
zierte Erweiterbarkeit sowohl 1n
Bezug aut Leistung als auch bei
Funktionen, einfachsten Aus-
tausch von Modulen, um sehr
kurze Instandsetzungszeiten zu
erreichen und geringste Ersatz-
te1lhaltung autfgrund eines durch-
giangigen Gleichteillekonzepts.
Ahnlich bewertet Thomas Metz
von Dematic die Situation: ,,Ver-
glichen mit der Situation vor
zwel Jahren fordern unsere Kun-
den mmmer mehr flexible und
energieettiziente Systeme. Auch
spielen modularisierte Produkte
auf dem Markt eine entscheiden-
de Rolle, da diese bei Bedarf
leicht an Anderungen im Materi-
altluss des Kunden anpassbar
sind.” In Europa gehe die Nach-
frage 1n Richtung Komplettanla-
gen. Hier seien ganzheitliche
Problemlosungen gefragt. LoO-
sungsmoglichkeiten sieht er 1n
modularen Fordertechnikkom-
ponenten, die sich untereinander
kombinieren und be1 Bedart be-
liebig erweitern lassen. Das mo-
dulare Komponenten-Design der
neuen Behaltertordertechnik
MCS (Modular Conveyor Sys-
tem) greife beispielsweise diese
Anforderungen auf.

Als erfahrener Automatisierer
setze auch Haro auf bewihrte,
standardisierte Einzelelemente,
die modular einsetzbar seien, be-
tont Christoph Hacklander. Ge-
schickt angeordnet, boten diese
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jederzeit die Moglichkeit einer
spateren Wiederverwendung 1n
anderer Konstellation  bezie-
hungsweise Erweilterungen. Dies
mache das Optimieren innerbe-
trieblicher Warenfliisse und auto-
matisierter Produktionsmoglich-
keiten ettizient und biete den
Kunden die notwendige Stabilitit
tir 1hre Absatzprozesse. Gleich-
wohl vermerkt er, dass Kunden
immer hdufiger nach einem ganz-
heitlichen Fordertechnikkonzept
verlangen. Daraut habe man sich
eingestellt, beginne 1n einem sol-
chen Fall mit Artikelanalysen, er-
mittle beste Lagerpldatze und be-
stimme die Kommissionierzo-
nen. Mit dem Haro-Gesamtkon-
zept von Lager-, Forder- und Si-
cherheitstechnik sowie 1ntelli-
genter Steuerungslosungen kon-
ne man hochste Effizienz und Va-
riabilitit bei Spitzentaktzeiten ga-
rantieren, so Hacklander.

" INTERNE LOGISTIK

Welchen Stellenwert messen die
Kunden dem Thema Energieeffi-
zienz bei? Welche Rolle spielt die
Betrachtung nach dem TCO-
Prinzip (Total Cost of Owner-
ship) im Markt?

Grundsatzlich seien die Kunden
heutzutage bereit, tlir energieet-
fiziente Anlagen mehr zu inves-
tieren, allerdings haufig nur
dann, wenn der Return of Invest
unter finf Jahren liege, schatzt
Fritz Gebhardt die Lage ein. Das
TCO-Prinzip werde nicht von al-
len Kunden zur Bewertung he-
rangezogen. Es se1 aber ein ein-
deutiger Trend zu erkennen, dass
immer hdufiger die Gesamtkos-
ten einschlieBlich der After-
Sales-Kosten betrachtet werden.
Ahnlich duBert sich Christoph
Hacklander: ,.Be1 unseren Kun-
den 1st die Nachfrage mit dem
Fokus auf Energieeinsparung
weiterhin unbedeutend. Die Au-

tomatisierung setzt mit ihren
Einsparpotenzialen so grol3e
Ressourcen frei, dass der Ener-
gieeinsatz noch keine bedeuten-
de Rolle spielt. Eine Forderanla-
ge transportiert Paletten effizien-
ter und guinstiger als ein Gabel-
stapler, was solche Automatisie-
rungsinvestitionen in kurzer Zeit
mehrfach bezahlt macht.”

Nach den Beobachtungen von
Rudolt Hansl se1 das pure Thema
Energieetfizienz kaum ein ent-
scheidendes Kriterium 1n Anla-
gen, bel denen es um Millionen
geht. Vielmehr ziahle die Leistung
der Anlage, deren Ergonomie und
nattirlich die gesamte Kostenbe-
lastung tiber die geplante Lebens-
daver der Anlage hinweg. Die
Energiekosten sind darin nur ei-
ner der relevanten Faktoren und
meist nicht der grolite.

Volker Welsch sieht die ,Griine

Logistik® auf einem guten Weg

und keineswegs als Modeer-
scheinung. Dieses Thema dringe
mehr und mehr 1n das Bewusst-
sein der Kunden. Allerdings be-
tont er auch, dass noch nicht je-
der bereit sei, fiir ,Green Effi-
ciency’ zu zahlen. Dazu brauche
es schon den Willen des Kunden,
nach dem TCO-Prinzip zu wer-
ten. Hier sieht Welsch noch viel
Gesprachsbedart und macht dies
an emnem Beispiel deutlich. Die
Anschaffungskosten eines Elek-
troantriebes machten nur rund 10
Prozent der Gesamtkosten aus.
Die restlichen 90 Prozent verur-
sacht der Antrieb durch seinen
Energieverbrauch, {iiber seinen

=)

Lebenszyklus gesehen. Es diirt-
ten also nicht nur die Anschat-
tfungskosten betrachtet werden.

Auch aus Sicht von Thomas
Metz se1 die ,Griine Automatisie-
rungstechnik® kein Modethema:

.. Die Dematic entwickelt bereits
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seit iiber 15 Jahren energieefti-
ziente Systeme. Und diese wer-
den von den Kunden immer stéar-
ker nachgefragt.” Neben dem
Imagefaktor fiir die Unterneh-
men nachhaltige Systeme einzu-
setzen, gehe es hier vorrangig um
ein deutliches Kosteneinsparpo-
tenzial. Beispielhaft nennt Metz
Energieriickgewinnung bei1 Ab-
bremsvorgidngen der Regalbe-
diengerite in deren Ergebnis der
Energieverbrauch um 29 Prozent
im Vergleich zu herkommlichen
Anlagen ohne Riickeinspeisung
gesenkt werden kann. Bei der
Fordertechnik liberzeuge eine so
genannte Start-Stopp-Automatik
und auch das Multishuttle-
Fahrzeug setzt Malistibe durch
einen 1m Vergleich zum Regalbe-
diengeridt zehnfach niedrigeren
Energieverbrauch.

Dieser Grundiiberlegung stimmt
Mark Vogt von MLog Logistics
zu. ,Energieeffizienz hat einen
enorm hohen Stellenwert fiir un-
sere Auftraggeber. Angesichts
steigender Energiepreise hangen
die Betriebskosten einer Anlage
ganz entscheidend von 1hrem
Stromverbrauch ab. Die Forder-
technik alterer Lager kann durch
moderne Antriebe und Steuerun-
oen gezielt optimiert werden.
Beim Neubau lisst sich die For-
dertechnik dariiber hinaus gleich
entsprechend planen und 1n ein
modernes Energiemanagement
integrieren — Malnahmen, die
nicht unbedingt mit hoheren In-
vestitionen verbunden sind.”
Energieeffizienz kann 1im erheb-
lichen Male dazu beitragen, die
Folgekosten einer Anlage niedrig
zu halten, fasst André Tegen die
Erfahrungen von Vanderlande In-
dustries zusammen. Vor diesem
Hintergrund seien energieeff-
ziente Anlagen keine Modeer-
scheinung, sondern ein notwen-
diges Mittel der Wirtschaftlich-
keit. ,.Viele unserer Kunden fiih-
ren Betrachtungen nach dem
TCO-Prinzip durch und finden
nicht nur 1m Bereich der Energie-
effizienz, sondern auch bei allen
anderen Folge- und Betriebskos-

NE LOGISTIK

Kommissionierzone einer Automatikanlage von Vanderlande

ten 1n unseren Losungen optima-
le Systeme*™, stellt er heraus.

Die Teilnehmer an der FM-
Trendumfrage suchen in Bezug
auf die Energieetfizienz auf ver-
schiedenen Wegen nach Losun-
gen. Vanderlande fokussiert sich
beispielsweise aut das Reduzie-
ren der inneren Reibkrifte des
Forderers (Umlenkungen, Gurt-
abtragung, den Einsatz hocheffi-
zienter Antriebstechnik und den
Einsatz effizienter Getriebe).
. Wir verwenden SPS-Bausteine
mit Energiesparfunktion, reali-
sieren die automatische und indi-
viduelle Abschaltung aller nicht
genutzten Forderaggregate und
steuern einen bedarfsgerechten
automatischen Wiederanlauf™, so
Tegen. Be1 Lagersystemen achte
man auf minimales Eigenge-
wicht der bewegten Masse, auf
Idealwerte 1m Verhiltnis zwi-

schen Eigengewicht zu Nutzlast,
auf eimne energieetfiziente und
hohe Systemleistung durch opti-
males Zusammenspiel aller Sys-
temkomponenten und Riickspei-
sung von Bremsenergie durch
/Zwischenkreiskopplung. Durch
den Einsatz der Standardstatis-
tiksoftware BPI und die imple-
mentierten Funktionen zur Dar-
stellung, Analyse und Weiterver-
arbeitung von ermittelten Ver-
brauchswerten, konnten die
Energieverbrauchswerte zusitz-
lich optimiert werden.

Auch MLog, PSB, Gebhardt For-
dertechnik und SSI Schifer Noell
sehen 1n der Ausristung der Sys-
teme und Anlage mit energieetti-
zienten Antrieben und Motoren
eine Selbstverstindlichkeit. Ener-
gieriickspeisung bei1  Regalbe-
diengeriten, fahrerlosen Trans-
portsystemen beziehungsweise

Forder- und Sortiertechnikanlage fur Behalter von Dematic
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Shuttles seien an der Tagesord-
nung. AuBerdem boten Energie-
managementmodule im Material-
flussrechner vieltaltige Moglich-
keiten, die Prozesse innerhalb des
Lagers unter energetischen Ge-
sichtspunkten zu optimieren und
damit teure Lastspitzen bei
gleichzeitiger Verbesserung der
Produktivitit zu vermeiden.

Als eine mogliche ressourcen-
schonende Alternative zu auf-
wiandigen Neubaumalinahmen
von Firmenhallen stellt das Un-
ternchmen Haro seine 1n acht
verschiedenen Gewichtsklassen
verfiigbaren Vertikaltorderer he-
raus. Bestehende Strukturen, wie
Heizung, Strom und Druckluft
konnten mit dieser Technik et-
fektiv ausgenutzt werden, meint
Hacklander. Die Gesamtproble-
matik 1n Bezug aut Energieetti-
zienz und ,Griiner Automatisie-
rungstechnik® fasst Rudolf Hansl
von TGW sehr anschaulich zu-
sammen: ,,.Das Energiemanage-
ment muss 1mmer sauber sein,
insbesondere durch eine auslas-
tungsoptimierte Steuerung und
effiziente Energieriickgewin-
nung. Energieetfizienz schliel3t
daher immer die umtassende Be-
trachtung der notigen System-
leistung und anderer Randbedin-
gungen ein.”

Die steigenden Anforderungen
an die Flexibiltit automatisierter

Fordertechnik wirken sich auch
auf die Steuerungsprozesse aus.
FM fragte daher nach Trends und
Entwicklungen in der Steuerung
der Fordertechnik, der Daten-
technik bis hin zur Anbindung an
libergeordnete Rechnersysteme.

Einen deutlichen Trend sieht An-
dré Tegen 1n der verbreiteten Im-
plementierung von SAP ber den
Kunden. Ebenso se1 eine zuneh-
mende Vernetzung und bereichs-
ibergreifende Bereitstellung von
Daten fiir ein gesamtes logisti-
sches System zu beobachten.
Deshalb habe man auch das Tool
,Business Process Intelligence*
(BPI) entwickelt, um die Steue-
rung von Logistikprozessen aus-
gchend von der Messung wichti-
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ger Prozessparameter, wie Durch-
satzraten und Systemauslastung
zu verbessern. BPI erhebt wichti-
g¢ Daten aus den vorhandenen
Steuerungssystemen und baut da-
raus eine strukturierte Datenbank
auf. Auf Basis der gewonnenen
Daten lassen sich Logistikprozes-
se nachhaltig verbessern.

Wenn es um einen effizienten An-
lagenbetrieb geht, spielen eine
leistungstihige Steuerung, ein 1n-
telligentes Statusmonitoring so-
wie eine elektronische Ladungs-
sensorik eine entscheidende Rol-
le, meint Thomas Metz. Damit
lasse sich eine schnelle und siche-
re Forderung der Waren sowie ei-
ne hohe Transparenz der Ablaufe
sicherstellen.

Sigurd Volker erkennt auch 1m
Bereich der Steuerungstechnik
eine zunchmende Modularisie-
rung, sowohl hardware- als auch
softwareseitig. Dies erlaube es,

INTERNE LOGISTIK

Inbetriebnahmezeiten und -risi-
ken deutlich zu minimieren. Fer-
ner sei autgrund diverser techni-
scher und praktischer Vorteile ein
deutlicher Trend — weg von klas-
sischen speicherprogrammierba-
ren Steuerungen, hin zur PC-ba-
sierten Soft-SPS — zu erkennen.

Prinzipiell wirke sich eine dezen-
trale Steuerungsphilosophie sehr
positiv auf Kapazitidtsanpassun-
gen aus, erganzt Volker Welsch.
Lager- oder Fordertechniksyste-
me komplett unter einem ERP-
System zu realisieren, se1 sinn-
voll, wenn es sich um eine einfa-
che Geometrie (Vorzone, Last-
aufnahmemittel, Streckenver-
lauf) handelt und reichlich Ma-
schinenleistung zur Verfiigung
steche. Man bewerte sehr genau,
wie komplex das System sein soll
oder auch, wie einfach eine An-
steuerung sein kann. Danach fal-
le die Entscheidung hin zu einer

eigenen  Selektron-Softwarelo-
sung oder zur direkten Anbin-
dung zum Beispiel der Steue-
rungsebene an das ERP-System.
Auch TGW vertolgt den Ansatz,
die Steuerung auf erprobter und
bewihrter Technologie aufzu-
bauen, um die Risiken moglichst
gering zu halten und einen sto-
rungsireien Betrieb ohne Risiko
gewihrleisten zu konnen. Rudolf
Hansel weist auf die Tatsache
hin, dass viele ERP-Systeme 1m-
mer weiter 1n Aufgabenbereiche
der Logistiksotftware vorstof3en.
Die direkte Anbindung an die
speicherprogrammierbare Steue-
rung werde daher immer haufiger
gefordert.

Fir alle Teilnehmer der FM-
Trendumfrage stellt die Cemat
vom 2. bis 6. Mai1 2011 1n Hanno-
ver einen absoluten Muss-Ter-

min dar, aber auch die Logimat
vom 8. bis 10. Februar 2011 1in

Stuttgart wollen die Unterneh-
men nutzen, um Prisenz 1m
Markt zu zeigen. Zudem spielen,
je nach internationaler Markt-
durchdringung, landerspezifi-
sche Logistikmessen wie bei-
spielsweise die Promat vom 21.
bis 24. Mirz 2011 1n Chicago 1n
den USA oder die Movint 1m 1ta-
lienischen Bologna eine Rolle.

Gerd Fahry,
Hans-Martin Piazza

Weitere Informationen

www.ssi-schaefer.de
wWww.tgw-group.com
www.vanderlande.de
www.psb-gmbh.de
www.duerkopp.de
www.gebhardt-foerdertechnik.de
www.haro-gruppe.de
www.dematic.de
www.mlog-logistics.com
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